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Comencemos este epilogo por una pequeia porcion de la realidad, algo que podamos tocar,
0 como en este caso, que ya hayamos quemado. En 2011, en el Estado espaiiol se quemaron
2.366 millones de litros de agrocombustibles, procedentes mayoritariamente de aceites de
soja y palma (ambos importados), y en mucha menor medida de cereales o cana-de-acucar,
como llaman en Brasil a la caiia.

Tal vez te preguntes por qué se quemaron estos miles de litros de combustibles alternativos
a las gasolinas y gaséleos convencionales: ¢ Porque resultan mas baratos que éstos? ¢Porque
acaso proceden de materias primas autdctonas y asi se reduce la dependencia energética del
exterior? ¢Porque su produccién genera una cifra importante de empleos, de esas que
ocupan titulares de ficcién con cada nueva gran inversién prometida? ¢Porque inundan las
ciudades de olor a algoddn de azucar o palomitas? La respuesta es, en principio, mas
sencilla: se quemaron porque alld por 2007 la Unién Europea decidié, dentro de su
estrategia de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero (GEIl) para mitigar el
cambio climatico, que un 10% de la energia que se consuma en el transporte en 2020
proceda de fuentes renovables, lo que en la practica significa, para el transporte, de
agrocombustibles. La UE, en cambio, no opté por una reduccion en el consumo de energia
en el transporte de un 10, un 20 o incluso un 40%, que coincide con la reduccién necesaria
de emisiones a lograr en 2020 con respecto a los niveles de 1990, recomendada por el
conjunto de expertos en la materia de la ONU para mantener el calentamiento global por
debajo de 22C. Puestos a pensar en formas de reducir las emisiones, esta ultima habria sido
una medida tan pertinente como eficaz.

¢Y por qué nos empeinamos desde organizaciones como Ecologistas en Accidn en hablar de
agrocombustibles y no de biocombustibles? La respuesta ya la has leido. Nos gusta hablar
con propiedad, alejarnos de eufemismos. La gran mayoria, practicamente la totalidad del
consumo en la UE de combustible obtenido mediante el tratamiento fisico o quimico de
materia vegetal o de residuos orgdnicos, que es como la RAE define biocombustible, se
elabord a partir de materias agricolas. A modo ilustrativo y volviendo a 2011, en el Estado
espafiol sélo al biodiesel fabricado a partir de aceites usados de cocina, que supuso el 4,3%
del consumo total, se le podria llamar rigurosamente biocombustibles en lugar de
agrocombustibles, que supusieron el 95 % restante. Ademas, de todos es sabido que el
manido prefijo bio- se refiere a lo natural, lo que respeta la naturaleza, incluso lo saludable, y
como en muchos otros casos, su utilizacion en los biocombustibles, a la luz de los relatos
recogidos en este libro, es inaceptable.

Pero volvamos al motivo por el cual los estados europeos llevan ya mas de un lustro
estableciendo objetivos obligatorios de consumo de agrocombustibles, y dedicando a ello



muchos millones de dinero publico (mas de 1200 millones de € en 2011 en el caso espafiol):
reducir emisiones de gases de efecto invernadero, o eso dicen. Supuestamente, el carbono
liberado en su combustién ha sido previamente fijado de la atmésfera por las plantas. Y asi
es. Pero hasta conseguir el litro de agrodiésel que introduces en el depdsito de tu vehiculo y
gue se quemara en el motor, han pasado muchas cosas. Si en lugar de un texto este epilogo
fuera un documental, podriamos recurrir a una secuencia de imagenes aceleradas que
retroceden en el tiempo. En ese caso veriamos, por ejemplo, un camidén cisterna, un barco
recorriendo varios miles de kilémetros, una fabrica portuaria, mas camiones, esta vez sin
cisterna, cosechadoras y tractores inmensos, montaiias de fertilizantes quimicos, avionetas
fumigadoras, bulldocers y motosierras... hasta llegar a la idilica imagen de un bosque
tropical. La produccidn de agrocombustibles se inserta dentro de un modelo de agricultura
industrial y globalizada que, a grandes rasgos, transforma petréleo en comida, produciendo
en el proceso enormes cantidades de emisiones GEl.

Este modelo de agricultura, orientado cada vez en mayor medida a producciones que no se
comen, consume ademas cantidades ingentes de agua, libera al ambiente una gran cantidad
y variedad de sustancias toéxicas, erosiona la fertilidad de los suelos, destruye la
biodiversidad tanto agricola como silvestre, y expulsa a las personas del campo,
condenandolas en muchos casos a la miseria. Resulta revelador acudir a la geografia del
hambre que explican algunas instituciones internacionales de desarrollo, segun la cual el
80% de las personas que padecen hambre habitan en el medio rural, y el 50% son pequefios
campesinos y campesinas. Podria ser todavia peor, como alerta Olivier De Schutter (relator
especial de la ONU sobre el derecho a la alimentacién). En 2080 otros 600 millones de
personas podrian estar en riesgo de padecer hambre como consecuencia directa del cambio
climdtico, que impactara especialmente a las economias campesinas del Sur.

Impacto climatico de la agricultura y ganaderia industrial

Dediquemos unas cuantas lineas a entender mejor el impacto climatico de la agricultura y
ganaderia industrial, que de acuerdo con las estimaciones de la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre comercio y desarrollo, son responsables de entre un 13 y 15 % de las emisiones
globales GEL" Esta cifra en cambio no incluye las emisiones vinculadas a la fabricacién de los
insumos o al uso de maquinaria agricola, ni la vinculada a otras fases del sistema
agroalimentario, como el procesamiento, transporte, embalaje o conservacion. Tampoco
incluye las emisiones resultantes de la roturacién y degradaciéon de ecosistemas naturales
para su conversidon en cultivos o pastos, con la que se persigue satisfacer la demanda
creciente de materias primas agricolas. De esta forma, no sélo se destruyen ecosistemas
importantisimos para la autorregulacién del clima, si no que se libera a la atmdsfera el
carbono contenido en sus suelos. Y hablamos de mucho carbono: los suelos contienen 3.3
veces el carbono contenido en la atmdsfera, y 4.5 veces el presente en la vegetacion. Si
habitualmente pensamos en los bosques como, entre otros muchos valores, buenos
reservorios de carbono, los suelos sobre los que se asientan lo son en mucha mayor medida.

Veamos un ejemplo. En Indonesia, bosques tropicales y turberas estan siendo masivamente
deforestados y sustituidos por plantaciones de palma africana, que sélo los necios (y algun
que otro representante empresarial con intereses en el sector) considerarian bosques. El
aceite obtenido de estas plantaciones es en la actualidad el aceite vegetal mds barato para el
mercado internacional, por lo que el continuo incremento en la demanda global de aceites



vegetales se traduce en mds y mas deforestacion en el archipiélago. Los orangutanes, icono
de la riqueza bioldgica de Indonesia, son irreversiblemente sustituidos por otro mono mucho
mas eficaz en la colonizacién de las islas: el monocultivo de palma. Indonesia se ha
convertido, de hecho, en el tercer emisor global de GEl, sélo superado por EEUU y China.

Para fabricar el agrodiésel consumido en la UE, se utiliza buena parte del aceite de colza
autdctono, y que antes de 2007 se destinaba a diversos sectores industriales, como la
alimentacion, cosmética, quimica industrial, etc. Al destinarse a fabricar combustibles, estos
sectores lo han sustituido por aceite de palma. Por este motivo se atribuyen a los
agrocombustibles cambios indirectos (ademds de los directos) de uso del suelo, que
significan deforestacion, mayor erosion de los suelos y avances en la frontera agricola. Pero
los fabricantes de agrodiésel no tienen suficiente materia prima con la colza, por lo que
recurren ademas a volumenes crecientes de aceite de palma indonesio. Se estima que la
politica europea de biocarburantes es responsable del 80% del incremento de la demanda
europea de aceite de palma entre 2006 y 2012." Otro estudio reciente de la UE estima que,
al contabilizar las emisiones GEI resultantes de los cambios indirectos de uso del suelo
atribuibles a los aceites de colza, palma o soja, se anula cualquier supuesto beneficio
climdtico que pudieran tener." La situacion es especialmente grave ya que alrededor de tres
cuartas partes del mercado europeo de agrocombustibles procede de estos aceites.

Por otra parte, la industrializacién agricola ha disparado el empleo de fertilizantes
nitrogenados, cuya fabricacién se estima que devora mds de la mitad de la energia utilizada
en agricultura. Buena parte del nitrégeno contenido en estos fertilizantes se libera a la
atmédsfera en forma de o6xido nitroso antes de ser asimilado por los cultivos. Este gas
permanece en la atmdsfera una media de 120 afios, y tiene un potencial de calentamiento
global 300 veces superior al CO,. Es habitual escuchar en foros de discusién sobre los
agrocombustibles promesas, incluso calculos, segln los cuales aumentos en la productividad
de los cultivos energéticos permitirian satisfacer los incrementos en la demanda sin
necesidad de roturar nuevas tierras. Bajo la ldgica del monocultivo, esto significa mas
fertilizacidn, mas irrigacion o utilizacién de las tierras mas fértiles, y no las tierras marginales
o degradadas a las que habitualmente también aluden. La propuesta tiene trampa.

La ganaderia industrial es otro de los componentes del sistema agroalimentario con mayor
impacto climatico. Los motivos: las emisiones de metano y 6xido nitroso consecuencia de la
digestion de los rumiantes y de la generacion de cantidades inimaginables de estiércol, asi
como la deforestacion vinculada al cultivo de granos (para piensos) y a la generacién de
pastos. En este punto la ganaderia industrial y la produccién de agrocombustibles se han
convertido en una excelente pareja de hecho. Del cultivo de la soja se obtiene por una parte
un aceite, que en 2011 supuso en el Estado espaiiol mas del 50% del agrodiésel consumido;
y por otra una harina o pasta de gran contenido proteico, y que hoy en dia es el alimento
principal de la ganaderia estabulada. La colza o el maiz también ofrecen este doble
aprovechamiento energético-alimentacién animal.

Conseguir alimento barato para las factorias cdrnicas extendidas por todo el planeta en las
ultimas décadas ha sido el motivo principal de la sojizacion del Cono Sur. No obstante, la
fabricacidn de agrodiésel supone un destino muy oportuno para los ingentes volimenes de
aceites producidos, que por proceder de cultivos transgénicos tienen dificil encaje



alimentario en mercados como el europeo. Los monocultivos de soja transgénica tienen
terribles impactos sociales y ambientales que han quedado bien descritos en este
compendio de historias. El ser un co-producto de este cultivo hace del agrodiésel fabricado a
partir de aceite de soja co-responsable de su legado criminal. No debemos permitir que
ambas industrias, la de la ganaderia industrial y la del agrodiésel, se presenten a la sociedad
como sostenibles por aprovechar una el subproducto de la otra. Seria un insulto para los
miles de comunidades campesinas arrasadas por la soja.

En resumen, al sumar las emisiones directas de la produccién agraria, las indirectas y las
generadas por los cambios de uso de la tierra, la agricultura y ganaderia son responsables
del 30-32% de los GEI globales, constituyendo uno de los principales responsables del
cambio climatico'.

El concepto petroalimentos es otra forma de representar la ya mencionada dependencia del
petrdleo para producir alimentos. Una parte de esta relacidn esta representada por los
alimentos kilométricos, otro concepto que viene a representar las distancias que recorren
los alimentos bajo un sistema globalizado y mercantilizado de agricultura. El objetivo no es
producir comida, si no lucrarse de su comercio, y el bussines as usual no entiende de
distancias. Los alimentos que llegan a nuestras mesas han recorrido, como media, mas de
5000 km, cuando en buena medida podrian producirse a nivel local o regional."i Estas
distancias, estimadas recientemente por un equipo de investigacion de Sevilla y Galicia, sélo
son posibles cuando por una parte en mercados y grandes superficies cada vez hay mas
alimentos importados, mientras que buena parte de las cosechas de nuestros campos se
destinan a la exportacion.

El propio mercado de los agrocombustibles es un reflejo de esta orgia kilométrica: en 2011,
el 91,5% del mercado espaiol procedia de materias primas importadas, mayoritariamente
de Argentina, Indonesia o Brasil. Agrocombustibles transnacionales para un sistema de
transporte que dispara las necesidades de movilidad de personas y mercancias, sin ninguna
consideracién a los limites biofisicos planetarios, que ya han alzado su voz en forma de
calentamiento global y pico del petréleo.

Ademas del transporte, otros eslabones de la cadena alimentaria son importantes
consumidores de energia -con sus correspondientes emisiones- como el procesamiento,
(sobre)envasado o conservacion de alimentos. Calcular las emisiones generadas en estos
eslabones del sistema agroalimentario, y el porcentaje de emisiones globales que
representan (recordemos que el 30-32% mencionado anteriormente no las incluye) no es
sencillo, y seran muy diferentes dependiendo del nivel de industrializaciéon de las sociedades.
En el caso de los Estados Unidos, que probablemente represente el extremo mas emisor, las
cifras son, simplemente, obscenas. Se estima que sélo el 20% de la energia consumida en el
sistema alimentario estadounidense se destina a la produccién agraria, utilizdndose el 80%
restante para el procesamiento, transporte, conservacion y preparacion de los alimentos.""

Agroecologia para alimentar y para enfriar el planeta
La expansién de este modelo agroalimentario ha tenido pésimas consecuencias tanto para

los ecosistemas y el clima, como para las personas (no olvidemos su fracaso en reducir el
numero de personas hambrientas en el planeta). Afortunadamente, existen otras formas de



agricultura y de ganaderia capaces de alimentar a sus comunidades sin destruir la base
natural sobre las que se sustentan, y que ademas ofrecen una gran oportunidad para enfriar
el planeta. Te presentamos la agroecologia, una propuesta que une los conocimientos
tradicionales de comunidades campesinas de todo el mundo con las aportaciones del
conocimiento cientifico moderno, para proponer formas sostenibles de produccion de
alimentos y gestion de los recursos naturales.

Veamos de qué manera las prdacticas agroecoldgicas pueden ayudar a reducir emisiones GEl
y a retirar carbono de la atmdsfera. Pero antes, es importante poner en el centro la
soberania alimentaria, propuesta politica que plantea organizar la produccién y el consumo
de alimentos de acuerdo a las necesidades de las comunidades locales, otorgando prioridad
a la produccién y el consumo locales y domésticos. Podemos afirmar sin tapujos que la
agricultura ecolégica practicada por las comunidades campesinas puede garantizar la
alimentacion de la poblacién, especialmente en los paises del Sur. Esta fue la conclusion de
un informe exhaustivo del comité de Evaluacién Internacional del Conocimiento, Ciencia y
Tecnologia Agricola para el Desarrollo en 2011, basado en evaluaciones de miles de expertos
de todo el mundo, y que incluso afirmaba que “la agricultura ecolégica es mds productiva
(quela convencional)”."™

Esto lo consigue ademads utilizando un 50% menos de energia. De acuerdo con el informe La
agroecologia y el derecho a la alimentacion de 2011, del ya mencionado Olivier De Schutter,
en contra de la creencia generalizada, las practicas agroecolégicas tienen un gran potencial
de mejora de los rendimientos de las cosechas incluso en el corto plazo, y especialmente en
los paises del Sur. El autor afirma en el mismo que “un amplio sector de la comunidad
cientifica reconoce ahora los efectos positivos de la agroecologia en la producciéon
alimentaria, en la reduccidn de la pobreza y en la mitigacion del cambio climatico, y esto es
precisamente lo que se necesita en un mundo como el nuestro donde los recursos son
limitados”. Merece la pena una ultima cita, en la que concluye que “no resolveremos el
hambre ni pararemos el cambio climatico con la agricultura industrial de las grandes
plantaciones. La solucion reside en apoyar el conocimiento y la experimentacién de los
agricultores y campesinos, y en la aumento de los ingresos de los pequefos propietarios
para contribuir asi también al desarrollo rural”.

Volvamos al clima. El (ab)uso continuado de fertilizantes nitrogenados en la agricultura
industrial ha provocado, ademads de las emisiones GEl ya comentadas, la pérdida progresiva
de la materia orgdnica contenida en el suelo, corazdn de su fertilidad. El carbono contenido
en esta materia organica selibera a la atmdsfera en forma de diéxido de carbono o metano.
A nivel global y durante el pasado siglo XX, dicha pérdida se estima entre un 30 y un 75% en
los suelos cultivados, y alrededor de un 50% en pastizales y praderas.

La recuperacion de los suelos y su fertilidad supone un paso fundamental hacia un clima
estable. La recuperacion y mantenimiento de la fertilidad de los suelos es, ademas, uno de
los pilares fundamentales de la agricultura ecolégica y se realiza con practicas como la
incorporacion de estiércoles, los abonos verdes o la aplicacién de compost obtenidos a partir
de diferentes fuentes de materia orgdnica. La incorporacion de materia organica a los suelos,
ademas de favorecer su estructura y evitar la compactacién, o mejorar la retencién de agua
y la disponibilidad de nutrientes para los cultivos, supone una considerable fijacion de
carbono en los suelos.



Cuando se plantea la fabricacion de biocombustibles a partir de restos de cosechas como la
paja, de subproductos de la transformacion del vino o el aceite, o de la fraccion orgdnica de
las basuras urbanas, se olvida que existe un uso prioritario para todos ellos: su compostaje y
su devolucién a los suelos; mas si cabe en el caso espafiol, con buena parte de la superficie
estatal en riesgo medio, alto o muy alto de desertificacidon por los bajos niveles de materia
organica en los suelos

Otro rasgo de las agriculturas campesinas ha sido la integracion de la agricultura, ganaderia
y silvicultura. La mencionada aplicacidn de los estiércoles para la fertilizacidon de los campos,
asi como la produccion local del alimento de los animales son ejemplos de este circulo
virtuoso por el cual en una explotacién o en su entorno las plantas alimentan a los animales
y viceversa. Pero aqui el factor de escala es determinante: ¢ Cuantas hectareas de cultivo se
necesitarian para utilizar como fertilizante los estiércoles de una explotacion industrial con
decenas de miles de animales? ¢Cudntas hectareas serian necesarias para producir
localmente sus alimentos?

Los actuales niveles de consumo de carne en las sociedades industrializadas sélo son
posibles mediante una ganaderia industrial que deforesta a miles de kildmetros y calienta el
planeta con sus emisiones directas e indirectas. Tradicionalmente, nunca se ha comido carne
a los niveles actuales, ni el cultivo animal ha supuesto la explotacion de la naturaleza que
supone actualmente, ni éramos tantas bocas a alimentar. Es imprescindible reducir los
consumos de carne, e integrar el ganado en los agrosistemas a través del manejo ecolégico
y extensivo.

El pastoreo y otros usos del ganado extensivo (marginados en las ultimas décadas) nos
ofrecen grandes oportunidades: mantener paisajes de gran belleza y diversidad, prevenir los
incendios forestales, aprovechar de forma sostenible zonas aridas o de montafia no aptas
para la agricultura, asi como rastrojeras y residuos agricolas, y como ya hemos indicado,
mantener la fertilidad de los suelos. En ganaderia ecoldgica, por su parte, la estabulacién es
menos frecuente e intensiva, la dieta animal es menor en proteinas, reduciendo las
emisiones de dxido nitroso y metano, y depende en mayor medida de grano o leguminosas
producidas localmente, que no deforesta ni expulsa a comunidades a miles de kildmetros.

Si hasta ahora hemos hablado principalmente de formas alternativas de producir los
alimentos, la responsabilidad, pero también la oportunidad de aprovechar sus ventajas para
el clima estd también en como consumimos. Hablamos entonces de la composicidon de
nuestra dieta: reducir el consumo de carne y pescado —y que la que si comamos sea de
mejor calidad-, e incrementar el consumo de cereales, legumbres y frutas. Para producir
una caloria de consumo de carne para consumo humano se consume 9 veces mas energia
gue para producir una caloria de origen vegetal.

Podemos optar también por el consumo de alimentos locales y obtenidos mediante Canales
Cortos de Comercializacion, como cooperativas de consumo o mercados de productores/as.
De esta forma se consigue reducir o eliminar los intermediarios, por lo que quien produce
puede recibir un precio justo por su trabajo, y a su vez mds asequible para los y las
consumidoras. Al acortar las distancias —y los intermediarios- también reducimos los
embalajes y envases de los alimentos.



También podemos reducir la huella ecoldgica de nuestra despensa optando por productos
frescos y de temporada. Con los primeros, ahorramos la energia empleada en la
transformacion, envasado y/o conservacion. Ademas, resultan mas saludables, pues es
habitual la utilizacién de aditivos alimentarios (en muchos casos muy cuestionados) en los
alimentos procesados; y nutritivos, pues algunos nutrientes se degradan con los
tratamientos térmicos. Con los productos de temporada encontraremos mas sabor, pues los
productos estardn en su mejor momento, pero ademds una dieta mas diversa que se adapta
a las variaciones estacionales y que saca el maximo de la diversidad local de cultivos y
variedades. Los tomates en invierno, las naranjas en verano, las manzanas en primavera...
aparte de decepcionantes en su sabor, habrdn sido cultivadas en invernaderos con altos
consumos energéticos, habran recorrido grandes distancias hasta llegar a tu plato, y/o
habran pasado largas temporadas en cdmaras refrigerantes.

Tener clara la raiz de los problemas para poder solucionarlos

Por todos estos motivos,la agricultura y la ganaderia, en su versién agroecolégica, en manos
de los y las campesinas, puede y debe jugar un papel esencial en la reduccidon de emisiones
GEIl y mitigacién de los efectos del cambio climatico. Igualmente, supone una opcidn clara de
transicion al contexto de crisis energética y la creciente escasez de combustibles fésiles.

Existen igualmente usos energéticos sostenibles de la materia organica, como el
aprovechamiento térmico de la lefia y restos de poda o limpieza de bosques, siempre desde
una optica de aprovechamiento local o regional, y sin sobreexplotar las masas forestales.
Incluso, instalaciones industriales térmicas, vinculadas a pequefias industrias o sistemas de
calefaccién comunitarios, pueden incluir cogeneraciéon eléctrica si existe suministro
suficiente de combustible local.

Pensando en su uso como combustible, el aprovechamiento de aceites de cocina reutilizados
para la fabricacidon de biodiésel resulta tan razonable como incapaz, por los volumenes
disponibles, de suponer una alternativa a los agrocombustibles en el intento de cumplir con
los objetivos de consumo comunitarios. Existe en cualquier caso margen de mejora en la
recogida selectiva de estos aceites en domicilios y otros puntos de pequefa generacion. Para
el mismo fin se vienen utilizando (todavia en menor medida) grasas procedentes de la
ganaderia. Si bien su aprovechamiento como biocombustible es una buena forma de
valorizacidon energética, no debemos olvidar la insostenibilidad de la industria de la que
proceden, y la necesidad de su radical transformacién.

Otras tecnologias actualmente en investigacion, como la transformacion de la lignina y la
celulosa de materiales lefiosos en bioetanol, no resultan comercialmente viables en la
actualidad. Pero lo mas importante, podrian entrar en clara competencia con el compostaje
e incorporacion a los suelos de diferentes subproductos agrarios o forestales, cuyos
beneficios climaticos ya han sido comentados. La produccién de aceites con algas tampoco
resulta todavia econdmicamente rentable, ademas de presentar menores rendimientos
energéticos que otros aprovechamientos de la energia solar, como el fotovoltaico.

En cualquier caso, al entrar al detalle de diferentes propuestas tecnolégicas para la
produccién de los llamados biocombustibles avanzados corremos el riesgo de olvidar el
verdadero problema (en términos energéticos y climaticos, pero también de destruccion del



territorio o derroche de fondos publicos): un modelo de transporte hipertrofiado, que
dispara las necesidades de movilidad de personas y mercancias, que apuesta por el
transporte individual y por carretera, y que sélo ha sido posible gracias a la abundancia de
un petroleo que ahora sabemos que se termina.

Como ya se ha mencionado en este articulo, los consumos energéticos del transporte deben
reducirse radicalmente, mediante mejoras en la eficiencia energética, pero sobre todo,
politicas de movilidad y de planificacion del territorio que prioricen la cercania y los medios
de transporte colectivos y electrificados que consuman electricidad de origen renovable, asi
como los desplazamientos no motorizados para distancias cortas. Solo entonces, cuando la
reduccion de los consumos sea la prioridad, el uso de aquellos biocombustibles que cumplan
solidos criterios de sostenibilidad, contribuira a garantizar la movilidad necesaria de la
poblacién, reduciendo el uso de derivados del petréleo.

Lamentablemente, las actuales politicas comunitarias y estatales de fomento del uso de
agrocombustibles siguen la direccién opuesta: prolongar un sistema de transporte y un
modelo agroalimentario que nos conducen al desastre climatico y humanitario, y que antes
o después, se veran obligados a adaptarse al agotamiento de los combustibles fdsiles.
Esperemos que no sea demasiado
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